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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

; ® Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere Kraft- 
fahrzeug , wobei an dem Fahrzeug eine Kamera (CAM) an- 
geordnet ist, die auf die Umgebung des Fahrzeugs gerich- 
tet ist Die Kamera weist ein en Sch alter (SW) zur Aktivie- 
rung und/oder zur Deaktivie rung der Kamera a uf. 
ErfindungsgemaB ist vorgesehen, da(5 der Sch a Iter ma- 
nuell bedienbar oder durch Daten (DATM, DAT1, DAT2) 
steuerbar ist. Damit lafSt sich das Fahrverhalten im Ver- 
gleich zu einem herkommlichen Fahrtenschreiber umfas- 
sender dokumentieren. Insbesondere ist vorgesehen, daf5 . 
die Kamera durch Daten aktiviert wird, die unfalltrachtige 
Situation en darstellen. Von der Kamera generierte Bildda- 
ten I ass en sich zur Klarung von Unfaltursachen beispiels- 
weise von Versicherungen, von potizeilichen und staats- 
anwaltlichen Ermittlungsstellen nutzen. Die Bitddaten las- 
sen sich auch im Fahrschut- oder Flugsch'ulbetrieb nut- 
zen, wobei sich die Bilddaten ubereine Sendeeinrichtung 
(TR) ubertragen lassen, so daB ein Fahr- oder Fluglehrer 
das Fahr- bzw. Flugverhalten eines von ihm raumlich ge- 
trennten Fahr-'bzw. Flugschulers uberwachen und korri- 
gierend einwirkeh kanh. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
sowie ein Verfahren nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 25. 

Es sind bereits Fahrzeuge mit einer Kamera bekannt, die 
auf die Umgebung des Fahrzeugs gerichtet ist, wobei die 
Kamera einen Schalter zur Aktivierung und/oder zur Deak- 
tivierung der Kamera aufweist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug 
und ein Verfahren der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die erweiterte Nutzungsmoglichkeiten bieten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgernaB mit einem Fahr- 
zeug gelost, das in den Anspriichen definiert ist. 

Die Erfindung ist mit einer Mehrzahl von Vorteilen ver- 
bunden. Die an dem Fahrzeug angeordnete Kamera ermog- 
licht.die Abbildung der Fahrzeugumgebung vor, wahrend 
und nach einem Unfall. Dariiber hinaus ermoglicht die Ka- 
mera auch eine Abbildung der Fahrzeugumgebung unab- 
hangig von Unfallsituationen. 

ErfindungsgernaB ist vorgesehen, daB der Schalter manu- 
ell bedienbar oder durch Daten (DATM, DAT1 , DAT2) steu- 
erbar ist. Damit laBt sich das Fahrverhalten im Vergleich zu 
einem herkommlichen Fahrtenschreiber umfassender doku- 
mentieren. Insbesondere ist vorgesehen, daB die Kamera 
durch Daten aktiviert wird, die unfalltrachtige Situationen 
darstellen. Von der Kamera gebildete Bilddaten lassen sich 
zur Klarung von Unfallursachen beispielsweise von Versi- 
cherungsunternehmen, von polizeilichen und staatsanwaltli- 
chen Ermittlungsstellen nutzen. Die Bilddaten lassen sich 
auch im Fahrschul- und Flugschulbetrieb nutzen, wobei vor- 
gesehen sein kann, daB die Bilddaten iiber eine Sendeein- 
richtung ubertragen werden, so daB ein Fahr- oder Flugleh- 
rer das Fahr- bzw. Flugverhalten eines vom ihm raumlich 
getrennten Fahr- bzw. Flugschiilers uberwachen und auf die- 
sen durch ubertragene Informationen korrigierend einwir- 
ken kann. 

Die an dem Fahrzeug angeordnete Kamera laBt sich ge- 
zielt z. B. vor und/oder wahrend und/oder nach einem Un- 
fall aktivieren und gezielt zur Documentation des Unfalls 
einsetzen, so daB sich der Speicherbedarf fur entsprechende 
Daten reduzieren laBt. 

Hierzu ist vorgesehen, daB das Fahrzeug eine erste Ein- 
richtung aufweist, die das Fahrverhalten des Fahrzeugs be- 
zeichnende erste Daten bildet, und daB die erste Einrichtung 
mit dem Schalter verbunden ist. Die genannten ersten Daten 
sind insbesondere Daten, die Situationen unmittelbar vor ei- 
nem Unfall, Situationen wahrend eines Unfalls sowie Situa- 
tion nach einem Unfall bezeichnen. Beispiele fur die vorste- 
hend genannten Daten sind Daten, die Fahrgeschwindig- 
keitsanderungen innerhalb vorgebbarer Zeitraume bezeich- 
nen, Daten, die Fahrspuranderungen innerhalb vorgebbarer 
Zeitraume bezeichnen, Daten, die unterschiedliche Umdre- 
hungsgeschwindigkeiten von Fahrzeugradem und/oder ein 
Blockieren mindestens eines Fahrzeugrades bezeichnen, so- 
wie Daten, die vorgebbare Anderungen der Fahrgeschwin- 
digkeit innerhalb vorgebbarer Zeitraume bezeichnen. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugs ist dadurch gekennzeichnet, daB 
das Fahrzeug eine zweite Einrichtung aufweist, die den Ab- 
stand des Fahrzeugs zu fahrzeugexternen Gegenstanden er- 
faBt, die fest angeordnet sind oder eine Bewegung ausfiih- 
ren, und daB die zweite Einrichtung die den Abstand be- 
zeichnende zweite Daten bildet. 

Ein insbesondere Losbarer Speicher nimmt von der Ka- 
mera generierte Bilddaten auf und kann dann einen her- 
kommlichen Fahrtenschreiber ersetzen. 
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Die Kamera laBt sich auch fur touristische Zwecke, bei- 
spielsweise fur eine Aufhahme von touristischen Sehens- 
wiirdigkeiten einsetzen. 

Die Erfindung betrifft auch ein Fahrzeug mit einer Emp- 
5 fangseinrichtung, mit der Orientierungsdaten in Form von 
Bilddaten empfangen werden, die einen vom Fahrzeug 
nehmbaren Fahrweg bezeichnen, und auf einer optischen 
Anzeigeeinrichtung dargestellt werden. Damit erhalt der 
Fahrer Navigationsbildinformationen, die Informationen zu 
10 aktuellen Fahrwegsituationen wie Staus und Umleitungen 
umfassen konnen. 

Die Erfindung wird nun anhand der Figur beschrieben. 

Das Fahrzeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug (z. B. Per- 
sonenkraftwagen, Lastwagen, Motorrad; Motorwasserfahr- 
15 zeug, Rugzeug) ist mit einer Kamera, beispielsweise mit ei- 
ner Einzelbild-, einer Video- oder einer Digitalkamera aus- 
gestattet, wobei die Kamera an dem Fahrzeug angeordnet 
ist. 

Bei Kraftfahrzeugen kann sie in das Fahrzeug integriert 

20 sein; sie ist auf die Umgebung des Fahrzeugs, insbesondere 
auf einen Bereich in der Fahrzeugumgebung gerichtet, in 
dem unter aktiver bzw. passiver Beteiligung des Fahrzeugs 
ein Unfall auftreten kann. Dies ist insbesondere der Bereich 
vor einem Fahrzeug (in Hauptfahrtrichtung) sowie der seit- 

25 liche Fahrzeugbereich. Ebenso ist die Kamera auf das Fahr- 
zeug bzw. Fahrzeugteile, z. B. die Rader, gerichtet, so daB 
das Fahrverhalten deutlich darstellbar ist. 

Die Kamera weist einen Schalter SW zur Aktivierung 
und/oder Deaktivierung der Kamera auf, der manuell be- 

30 dienbar und/oder durch unterschiedliche (unter anderem 
"erste" und/oder "zweite") Daten steuerbar ist. Diese ("er- 
sten" und/oder "zweiten") Daten werden dem Schalter von 
einer ersten Einrichtung (Data Processing Unit) DPU1 und/ 
oder von einer zweiten Einrichtung (Data Processing Unit) 

35 DPU2 zugefuhrt, wobei die erste und/oder zweite Einrich- 
tung fest mit dem Schalter mittels eines Verbindungskabels 
verbunden ist oder drahtlos mit dem Schalter SW verbind- 
bar ist. 

Die Funktion des Schalters SW, der in der Figur lediglich 
40 schematisch dargestellt ist, wird vorzugsweise durch ein Mi- 
kroprozessor-Steuerwerk MP realisiert. Dem Steuerwerk 
MP ist ein Steuerprogramm zugeordnet, das den Betrieb der 
Kamera CAM und/oder weiterer Komponenten (DPU1; 
DPU2; INP; SEN, L; TR, RC, RRC; FLDSK; MON) steuert, 
45 die direkt oder indirekt mit der Kamera CAM verbunden 
sind. Das Steuerprogramm definiert auch das erfindungsge- 
maBe Verfahren. 

Die erste Einrichtung DPU1 bildet erste Daten DAT1, die 
das Fahrverhalten des Fahrzeugs bezeichnet, insbesondere 
50 Daten, die Situationen vor einem Unfall, Situationen wah- 
rend eines Unfalls und/oder Situationen nach einem Unfall 
bezeichnen. 

Beispiele fur die vorstehend genannten ersten Daten 
DAT1 sind Daten, die Fahrgeschwindigkeitsanderungen in- 

55 nerhalb vorgebbarer Zeitraume bezeichnen, Daten, die Fahr- 
spuranderungen innerhalb vorgebbarer Zeitraume bezeich- 
nen, Daten, die unterschiedliche Umdrehungsgeschwindig- 
keiten von Fahrzeugradem und/oder ein Blockieren minde- 
stens eines Fahrzeugrades bezeichnen, sowie Daten, die vor- 

60 gebbare Anderungen der Fahrgeschwindigkeit innerhalb 
vorgebbarer Zeitraume bezeichnen. 

Dementsprechend erfaBt die erste Einrichtung DPU1 
Fahrgeschwindigkeitsanderungen innerhalb vorgebbarer 
Zeitraume und/oder Fahrspuranderungen innerhalb vorgeb- 

65 barer Zeitraume, und/oder, sofern das Fahrzeug mindestens 
zwei Rader aufweist, unterschiedliche Umdrehungsge- 
schwindigkeiten der Rader und/oder ein Blockieren minde- 
stens eines Rades und/oder vorgebbare Anderungen der 
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Fahrgeschwindigkeit innerhalb vorgebbarer Zeitraume. 

Durch eine manuelle Bedienurig, das heiBt durch Betati- 
gung einer Eingabeeinrichtung INP, lassen sich Daten 
DATM (z. B. Signale, die logisch 0 der Ibezeichnen) bilden, 
mit denen der Schalter SW geschlossen bzw. geofmet wird, 5 
so daB dementsprechend die Kamera CAM aktiviert bzw. 
deaktiviert wird. 

Wie noch beschrieben wird, laBt sich der Schalter SW 
auch durch weitere Daten z. B. DATO bzw. DATC, die von . 
einer Empfangseinrichtung RC bzw. RRC zugefuhrt wer- 10 
den, und/oder* durch Daten DATS steuerri, die von einem 
HelHgkeitssensor SEN gebildet werden. 

Anstelle der ersten Einrichtung DPU1 oder zusatzlich zu 
dieser weist das Fahrzeug eine zweite Einrichtung DPU2 
auf, die den Absiand des Fahrzeugs zu fahrzeugextemen 15 
Gegenstanden erfaBt. Die Gegenstande konnen fest ange- 
ordnet sein (z. B. Wand) oder eine Bewegung ausfuhren 
(weiteres Fahrzeug; FuBganger). Die zweite Einrichtung. 
DPU2 bildet in Abhangigkeit des erfaBten Abstandes zweite 
Daten DAT2, die diesen Abstand bezeichnen. 20 

Die verwendete Video- bzw. Digitalkamera wird in der 
Weise angesteuert, dafi sie fur einen vorgebbaren Mindest- 
zeitraum aktiviert wird. Unabhangig hiervon, kann die Ka- 
mera CAM in Abhangigkeit der ersten Daten DAT1 und/ 
oder zweiten Daten DAT2 deaktiviert werden. 25 

Weiterhin kann das Fahrzeug einen Sensor SEN aufwei- 
sen, der die Heiligkeit in dem Wirkungsbereich der Kamera 
erfaBt und welcher die Daten, DATS bildet, die unterschied- 
liche Helligkeitsgrade bezeichnen, 

In Abhangigkeitder Daten DATS wird eine Leuchtquelle 30 
. L angesteuert, die auf einen von der Kamera CAM erfaBba- 
ren Bereich gerichtet ist Damit wird eine gemeinsame An- 
. steuerung von Kamera CAM und Leuchtquelle L ermog- 
licht. • • . , 

In an sich bekannter Weise lassen sich von der Kamera 35 
generierte Bilddaten DATB mit einer Information versehen, 
die das Datum und die Uhrzeit bezeichnen. Weiterhin kon- 
nen die generierten Bilddaten mit Informationen versehen 
werden, die die ersten und/oder zweiten Daten bezeichnen, 
sowie mit Informationen, die fahrzeugspezifische Daten 40 
z. B. Kilometerstand zum Zeitpunkt der Bilddatengenerie- 
rung bezeichnen. : 

Die Kamera CAM ist beispiels weise losbar am Fahrzeug 
angeordnet, so daB die Kamera bedarfsweise installiert bzw. 
abgenommen werden kann. Sie kann schwerikbar am Fahr- 45 
zeug angeordnet werden, wobei die Schwenkbewegung ma- 
nuell, oder in Abhangigkeit von Daten, insbesondere in Ab- 
hangigkeit der ersten und/oder zweiten Daten steuerbar ist. 

Das Fahrzeug weist weiterhin eine Sende- bzw. Emp- 
fangsantenne ANT auf, die mit einer Sendeeinrichtung TR 50 
und/oder einer Empfangseinrichtung RC und/einer Fernbe- 
dienungsempfangseinrichtung RRC verbunden ist, wobei 
die Funktionen der genannten Einrichtungen noch beschrie- 
ben werden. 

Das Fahrzeug kann auch zusatzlich zu der Kamera CAM 55 
oder alternativ zu dieser ein Mikrophon MIC auf weisen, das 
direkt oder indirekt mit dem Schalter SW verbunden ist. So- 
fern das Fahrzeug mit Kamera und Mikrophon ausgestattet 
ist, werden Kamera und Mikrophon vorzugs weise zeitgleich 
aktiviert und deaktiviert. . * . 60 

Die vom Mikrophon aufgenommen Umgebungsgerau- 
sche (z.B. Fahrzeuggerausche wie Bremsgerausche, Hu- 
pen; Polizeisirenen, Stimmengerausche, etc.) werden vor- . 
, zugsweise digitalisiert und auf einem Speicher FLDSK ab- 
gespeichert. 65 

Die Erfindung betrifft auch ein Fahrzeug, insbesondere 
ein Kraftfahrzeug, mit einer Empfangseinrichtung RC zum 
Empfang von Orientierungsdaten DATO und mit einer opti- 
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schen Anzeigeeinrichtung MON zur Darstellung der Orien- 
tierungsdaten. Die Orientierungsdaten DATO sind Bildda- 
ten, die einen vom Fahrzeug nehmbaren Fahrweg bezeich- 
nen. Die Orientierungsdaten DATO Tconnen vor Beginn ei- 
ner Fahrt oder wahrend einer Fahrt ubertragen werden und 
damit den Fahrer in Form von Bilddaten uber den Fahrweg 
und dessen aktuellem Zustand informieren. Beispiele hier- 
fur sind Stausituationen, Umleitungen und Parkmoglichkei- 
ten. Gegebenenfalls stellen die Orientierungsdaten alterna- 
tive Fahrwege dar. Es kann yorgesehen sein, daB das Fahr- 
zeug wahrend des Fahrbetriebs aktuelle Positionsinforma- 
tionen iiber die Sendeeinrichtung TR iibertragt und in Ab- 
hangigkeit dieser Information aktuelle Orientierungsdaten 
DATO iiber die Empfangseinrichtung RC erhalt. 

Die optische Anzeigeeinrichtung MON dient auch der op- 
tischen Darstellung der Bilddaten DATB, die die Kamera 
CAM bildet und/oder weiterer Daten (z. B.: DAT1, DAT2; 
Geschwindigkeits-, Datum-, Uhrzeit-, Ortsinformationen). 

Die Bilddaten DATB, die die Kamera CAM bildet, und/ 
oder weitere Daten (z. B. die vorstehend genannten Daten 
DAT1, DAT2; Geschwindigkeits-, Datum-, Uhrzeit-, Ortsin- 
formationen) werden auf einem Speicher, z.B. auf einem 
losbar angeordneten Speicher FLDSK wie einer sogenann- 
ten Floppy Disk abgespeichert. Dieser Speicher FLDSK er- 
moglicht die Abspeicherung erheblicher Datenmengeh, die 
das Fahrverhalten umfassend dokumentieren; er ersetzt ei- 
nen herkommlichen Fahrtenschreiber und bildet diesen in 
vorteilhafter Weise fort. \ 

Bei der in der Figur dargestellten Ausfuhrungsform ist 
weiterhin eine Fernbedienungsempfangseinrichtung RRC 
vorgesehen, die mit dem Schalter SW verbunden ist und die 
in Abhangigkeit empfangener Fernbedienungssignale Steu- 
erdaten DATC bildet, Darnit laBt der Schalter SW bzw. die 
Kamera CAM in der Weise steuern, daB generierte Bildda- 
ten DATB iiber eine Sendeeinrichtung TR beispielsweise zu 
einer Empfangseinrichtung eines Fahrlehrers ubertragen 
werden. 

Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren, das in den An- 
spruchen defiriiert ist. " ■ . 

Patentahspriiche 

■ 1. Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, 
wobei an dem Fahrzeug eine Kamera (CAM) angeord- 
net ist, die auf die Umgebung des Fahrzeugs gerichtet 
ist, ' 

: wobei die Kamera (CAM) einen Schalter (SW) zur Ak- 
tivierung und/oder zur Deaktivierung der Kamera auf- 
weist, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (SW) ma- 
nuell bedienbar oder durch Daten (DATM, DATi, 
DAT2; DATS) steuerbar ist. , 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Fahrzeug eine erste Einrichtung (DFU1) 
auf weist, die das Fahrverhalten des Fahrzeugs bezeich- 
nende erste Daten (DATI ) bildet, und daB die erste Ein- 
richtung (DPU 1 ) mit dem Schalter (S W) verbunden ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste Einrichtung (DPU1) Fahrgeschwin- 
digkeitsanderungen innerhalb vorgebbarer Zeitraume 
erfaBt. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die erste Einrichtung (DFU1) Fahrspur- 
anderungen innerhalb vorgebbarer Zeitraume erfaBt. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug mindestens 
zwei Rader aufweist, und daB die erste Einrichtung 
(DPU 1 ) unterschiedliche Umdrehungsgeschwindigkei- 
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ten der Rader und/oder ein Blockieren mindestens ei- 
nes Rades erfaBt. 

6. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Einrichtung 
(DPU1) voigebbare Anderungen der Fahrgeschwindig- 5 
keit innerhalb vorgebbarer Zeitraume erfafit. 

7. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug eine zweite 
Einrichtung (DPU2) aufweist, die den Abstand des 
Fahrzeugs zu fahrzeugexternen Gegenstanden erfaBt, 10 
die fest angeordnet sind oder eine Bewegung ausfuh- 
ren, und daB die zweite Einrichtung (DPU2) die den 
Abstand bezeichnende zweite Daten (DAT2) bildet. 

8. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) eine 15 
Videokamera ist. 

9. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) eine 
Digitalkamera ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB die Kamera (CAM) fur einen vor- 
gebbaren Mindestzeitraum aktivierbar ist. 

11. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug einen 
Sensor (SEN) zur Erfassung von Helligkeit und eine 25 
Leuchtquelle (L) aufweist, die auf einen von der Ka- 
mera (CAM) erfaBbaren Bereich gerichtet ist. 

12. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) 
losbar am Fahrzeug angeordnet ist. 30 

13. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) 
schwenkbar am Fahrzeug angeordnet ist. 

14. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) 35 
mit einer Sendeeinrichtung (TR) verbunden ist, die von 
der Kamera gebildete Bilddaten (DATB) und/oder wei- 
tere Daten sendet. 

15. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (SW) 40 
mit einer Fembedienungsempfangseinrichtung (RRC) 
verbunden ist. 

16. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, gekennzeichnet durch ein Steuerwerk (MP), das 
den Schalter (SW) und/oder die Kamera (CAM) und/ 45 
oder weitere Komponenten steuert, die direkt oder in- 
direkt mit dem Schalter (SW) und/oder der Kamera 
(CAM) verbunden sind. 

17. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug zusatz- 50 
lich zu der Kamera (CAM) oder alternativ zu dieser ein 
Mikrophon (MIC) aufweist, das direkt oder indirekt 
mit dem Schalter (SW) verbunden ist. 

18. Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer 
Empfangseinrichtung (RQ zum Empfang von Orien- 55 
tierungsdaten (DATO) und mit einer optischen An- 
zeigeeinrichtung (MON) zur Darstellung der Orientie- 
rungsdaten (DATO), dadurch gekennzeichnet, daB die 
Orientierungsdaten (DATO) Bilddaten sind, die einen 
vom Fahrzeug nehmbaren Fahrweg bezeichnen. 60 

19. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 17 und 
Anspruch 18. 

20. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, gekennzeichnet durch eine optische Anzeigeein- 
richtung (MON), auf der von der Kamera (CAM) ge- 65 
bildete Bilddaten (DATB) und/oder weitere Daten an- 
zeigbar sind. 

21. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 



che, gekennzeichnet durch einen Speicher (FLDISK), 
in dem von der Kamera (CAM) gebildete Bilddaten 
(DATB) und/oder weitere Daten (DAT1, DAT2) ab- 
speicherbar sind. 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Speicher (FLDSK) losbar angeordnet 
ist. 

23. Kamera (CAM) fur ein Fahrzeug nach einem der 
Anspruche 1 bis 22. 

24. Speicher (FLDSK) fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 22 zur Aufnahme von Daten, die 
die Kamera (CAM) bildet. 

25. Verfahren zum Betrieb einer an einem Fahrzeug, 
insbesondere Kraftfahrzeug, angeordneten Kamera 
(CAM), die auf die Umgebung des Fahrzeugs gerichtet 
ist, wobei die Kamera (CAM) einen Schalter (SW) zur 
Aktivierung und/oder zur Deaktivierung der Kamera 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter 
(SW) manuell bedient oder durch Daten (DXTM, 
DAT1 , DAT2; DATS) gesteuert wird. 

26. Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine erste Einrichtung (DPU1) die das 
Fahrverhalten des Fahrzeugs bezeichnende erste Daten 
(DAT1) bildet 

27. Verfahren nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Einrichtung (DPU1) Fahrge- 
schwindigkeitsanderungen innerhalb vorgebbarer Zeit- 
raume erfaBt. 

28. Verfahren nach einem der Anspruche 26 oder 27, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Einrichtung 
(DPU1) Fahrspuranderungen innerhalb vorgebbarer 
Zeitraume erfaBt. 

29. Verfahren nach einem der Anspruche 26 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug mindestens 
zwei Rader aufweist, und daB die erste Einrichtung 
(DPU1) unterschiedliche Umdrehungsgeschwindigkei- 
ten der Rader und/oder ein Blockieren mindestens ei- 
nes Rades erfaBt. 

30. Verfahren nach einem der Anspruche 26 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Einrichtung 
(DPU1) vorgebbare Anderungen der Fahrgeschwindig- 
keit innerhalb vorgebbarer Zeitraume erfaBt. 

31. Verfahren nach einem der Anspruche 26 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug eine zweite 
Einrichtung (DPU2) aufweist, die den Abstand des 
Fahrzeugs zu fahrzeugexternen Gegenstanden erfaBt, 
die fest angeordnet sind oder eine Bewegung ausfuh- 
ren, und daB die zweite Einrichtung (DPU2) die den 
Abstand bezeichnende zweite Daten (DAT2) bildet. 

32. Verfahren nach einem der Anspruche 26 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) eine 
Videokamera ist. 

33. Verfahren nach einem der Anspruche 25 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) eine 
Digitalkamera ist. 

34. Verfahren nach Anspruch 32 oder 33, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kamera (CAM) fur einen vor- 
gebbaren Mindestzeitraum aktivierbar ist. 

35. Verfahren nach einem der Anspruche 25 bis 34, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug einen Sen- 
sor (SEN) zur Erfassung von Helligkeit und eine 
Leuchtquelle (L) aufweist, die auf einen von der Ka- 
mera (CAM) erfaBbaren Bereich gerichtet ist. 

36. Verfahren nach einem der Anspruche 25 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) los- 
bar am Fahrzeug angeordnet ist. 

37. Verfahren nach einem der Anspruche 25 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (CAM) 
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schwenkbar am Fahrzeug angeordnet ist. - 
. 38. Verfahren nach einem der Anspriiche 25 bis .37, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine mit der Kamera 
(CAM) verbundene Sendeeinrichtung (TR) von der 
Kamera gebildete Bilddaten (DATB) und/oder weitere 5 
Daten sendet 

39. Verfahren nach einem der Anspriiche 25 bis 38, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (SW) von 
Daten (DATC) gesteuert wird, die von einer Fernbedie- 
nungsempfangseinrichtung (RRC) generiert werden. 10 

40. Verfahren nach einem der vorstehenden Ahspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB einSteuerwerk (MP) \ 
den Schalter (SW) und/oder die Kamera (GAM) und/ 
oder weitere Komponenten steuert, die direkt oder in- 
direkt mit .dem Schalter (SW) und/oder der Kamera 15 
(CAM) verbunden sind. 

41. Verfahren zum Empfang von Orientierungsdaten 
(DATO) in einem Fahrzeug, insbesondere Kraftfahr- 
zeug, mittels einer Empfangseinrichtung (RC) und zur 
Darstellung der Orientierungsdaten (DATO) mittels ei- 20 
ner optischen Anzeigeeinrichtung (MON) dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Orientierungsdaten (DATO) 
Bilddaten sind, die einen vom Fahrzeug nehmbaren 
Fahrweg bezeichnen. 

42. Verfahren nach einem der Anspriiche 25 bis 40 und 25 
Anspruch 41. 

43. Verfahren nach einem der Anspriiche 25 bis 42, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine optische Anzeige- 
einrichtung (MON) von der Kamera (CAM) gebildete 
Bilddaten (DATB) und/oder weitere Daten anzeigt 30 

44. Verfahren nach einem der Anspriiche 25 bis 43, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einen, Speicher 
(FLDISK) von der Kamera (CAM) gebildete Bilddaten 
(DATB) und/oder weitere Daten (DAT1, DAT2) abge- 
speichert werden. 35 
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